OPIS TECHNICZNY ' *

do projektu przebudowy drogi gminnej ul. Orzészkowej
w Wojcinie

od km 0+000 do km 0+348
od km 0+000 do km 0+028
dlf. 376 m

1. Dane ogolne

szybkosc projektowa — 30 km/h
szerokosc jezdni — 3,5-4,0-5,0 m
szerokosc korony — 4,5 — 6,60 m
obcigzenie — 80 KN/os
przewidywany ruch — KR1
klasyfikacja drogi - D

2. Przebieg trasy

Projektowany odcinek ul. Orzeszkowej rozpoczyna sie w km 0+000 na
krawedzi jezdni bitumicznej drogi powiatowej Wieluri — Opatow a koriczy w
km 0+348 i jego odgatezienie w km 0+028 na krawedzi jezdni bitumicznej
drogi powiatowej Wdjcin — Gola. Caty odcinek projektowanej przebudowy
przebiega w terenie rowninnym w otoczeniu budynkow mieszkalnych i
gospodarczych. Istniejaca droga posiada na catym odcinku nawierzchnie

z réznego kruszywa gr. do 10 cm i szer. 3-4,0 m. Na cafym projektowanym
odcinku wystepuja wyboje, pofatdowania i zanizenia, w ktdrych gromadzi sie
woda deszczowa, utrudniajgc ruch pojazdom samochodowym oraz
rowerzystom. W przebudowywanej jezdni i chodniku mogq znaleZc sie
stojace aktualnie w pasie drogowym dwa stupy elektryczne, ktore bedzie
trzeba przestawic w granice pasa drogowego i prywatnych posesji.
Przestawienie stupow wykonane zostanie wg. odrebnego opracowania.



Przebudowa drogi zaplanowana zostata w 0si i na szerokosci istniejgcego
pasa drogowego nie naruszajgc granic sasiednich dziatek. Wykonanie robot
polegac bedzie na rozbiorce istniejacej nawierzchni z roznych kruszyw

i robotach ziemnych w wyniku ktorych powstanie koryto wraz z
uformowanym poboczem. W Korycie wykonana zostanie warstwa odcinajaca
Z piasku oraz podbudowa doina i gorna z mieszanki z kruszywa famanego

i warstwa scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej. Na catym odcinku
zaprojektowano rowniez utwardzenie chodnika i istniejacych zjazdow do
posesji betonowa kostkq brukowa z uprzedniq rozbiorkq szczatkowego
chodnika z ptyt betonowych 50x50x7 i betonowej kostki brukowej gr. 6 cm.
W celu dobrego odwodnienia drogi wykonana zostanie na pewnym odcinku
kanalizacja deszczowa, jak rowniez sciek korytkowy. Projektowany odcinek
posiada 4 zatamania w planie wyokraglone fukami kotowymi z wszystkimi
wymaganymi elementami obliczonymi na podstawie tablic do tyczenia fukow
M. Lipiniskiego. Projektowana do przebudowy droga usytuowana jest na
gruncie G2.

3. Przekroj normalny.

Dla przebudowywanego odcinka w km 0+000 — 0+260 projektuje sie
przekrdj jezdni daszkowy szer. 5,0m o przechytce poprzecznej wielkosci 2%.
Od km 0+260 do km 0+348 projektuje sie przekrdj jezdni jednostronny szer.
4,0m o przechytce 2%. Na calym odcinku zaprojektowano utwardzenie
chodnika szer. 1,55m betonowg kostkq brukowq szarq gr. 6 cm na podsypce
cem.-piaskowej w km 0+000 — 0+077 po stronie prawej i w km 0+054 —
0+348 po stronie lewej po uprzedniej rozbiorce szczgtkowego chodnika z pfyt
betonowych 50x50x7 w ilosci 23m2 i z betonowej kostki brukowej gr. 6 cm

w ilosci 36m2. Aby utwardzic istniejace zjazdy do posesji nalezy utoZyc
czerwong betonowg kostke brukowa gr. 8 cm na podbudowie z mieszanki z
kruszywa famanego gr. 15 cm. Dla prawidfowego odwodnienia jezdni w km
0+260 — 0+335 zaprojektowano sciek drogowy korytkowy a w km 0+030 —
0+190 kanalizacje deszczowq wiaczong do studni istniejgcej juz kanalizacji
sktadajaca sie z kolektora 9300, 8 szt. studzienek sciekowych /3 szt.
studni wigczeniowo — przelotowych. Na dziatce 1435 zaprojektowano jezdnie
szer. 3,5m o przechyfce jednostronnej wielkosci 2% oraz sciek korytkowy
wigczony do rowu drogi powiatowej. Na dfugosci budynku straZy poZarnej w
chodniku zaprojektowano ekran p.bfotny dt. 28 m sktadajacy sie z elementow
750-1070x1500-2000 wypetnionych przeZroczystq piyta z pleksi.

Nawierzchnia jezdni zaprojektowana jest z warstwy odcinajgcej z piasku gr.
10 cm, warstwy doinej podbudowy z kruszywa ftamanego frakcji 63 gr. 15 cm,
warstwy gornej podbudowy z mieszanki z kruszywa famanego frakcii 0 — 31,5
gr. 8 cm i warstwy scieralnej z mieszanki mineralno — asfaltowej



Srednioziarnistej zamknietej dla KR1 gr. 4 cm. Kruszywo na podbudowe ZOWIE
winno byc kiasy i gatunku 2. Wszystkie materialy oraz sposdb wykofiania =0
robdt winny odpowiadac wymaganiom norm paristwowych. TR

4. Niweleta .

Niweleta przebudowywanej drogi nawigzana zostafa do istniejacej
nawierzchni z kruszywa, wjazdow do posesji oraz do naw. bitumicznej drog
powiatowych. Zaprojektowane rzedne zapewniajq plynnosc ruchu, max.
zmniejszenie robot ziemnych oraz prawidfowy splyw wody. Spadki podfuzne
zaprojektowano zgodnie z normami.

5, Sposob wykonania robot ziemnych.

Roboty ziemne zwigzane z wykonaniem Koryta na szerokosci jezdni i chodnika
zostanq wykonane koparkami podsiebiernymi z czesciowym zuZyciem urobku
na miejscu na nasyp i formowanie pobocza w flosci 78m3 oraz odwozem
nadmiaru urobku w ilosci 725,05 m3 na odkfad. Profilowanie dna wykopu
.nalezy wykonac rowniarka i recznie a zagescic walcem statycznym i plytq
wibracyjng. ‘

6.Sposob odwodnienia

Odwodnienie powierzchniowe jezdni i chodnika zapewnia sie przez nadanie
wiasciwych spadkow poprzecznych i podfuznych umoZliwiajacych szybki
splyw wody do zaprojektowanej kanalizacji deszczowej wigczonej do juz
istniejacej, lub sciekow korytkowych, ktdre odprowadza wode do rowu drogi
powiatowej Wdjcin — Gola. Na skrzyZzowaniach projektowanej drogi gminnej z
droga powiatowa Wdjcin — Gola zostang przebudowane Istniejgce przepusty
na przepusty z rur Zelbetowych ,Wipro” sr. 40 cm w celu zapewnienia

bezkolizyjnego przeplywu wody istniejgcym rowem.
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