OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drog gminnych
ul. Kotfgtaja i ul. Chopina
w Wojcinie
na dziafce 1152 7 1243
A - B od km 0+000 do km 0+570
C - D od km 0+000 do km 0+192

dat. 762 m

1. Dane ogdine

. Projekt opracowano na zlecenie Gminy ubnice w oparciu o pomiary wiasne
" w terenie oraz Dziennik Ustaw Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. — Rozporzadzenie

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich

usytuowanie dla jezdni podatnych i gruntow G1 ,Wytyczne Projektowania Drog

oraz Wytyczne Techniczne WT-1, WT-2, WT-4. Przyjeto nastepujace

parametry techniczne dla projektowanego odcinka:

szybkosc¢ projektowa — 30 km/h
szerokosc jezdni — 3,57 5,0m
szerokosc korony — 5,07 6,5 m
obcigzenie — 80 KN
przewidywany ruch — KR1
klasyfikacja drogi — D

2. Przebieg trasy

Projektowany odcinek A-B rozpoczyna sie w km 0+000 na krawedzi pasa
drogowego drogi powiatowej nr 4510E Wieluri — Bolestawiec a koriczy sie w km
0+570, odcinek C-D rozpoczyna sie na krawedzi jezdni bitumicznej ulicy
Kotataja a koriczy sie w km 0+192. Caty odcinek projektowanej przebudowy
przebiega w terenie rowninnym. Otoczenie drogi stanowig pola uprawne oraz
zabudowania mieszkalne. Istniejgca droga posiada nawierzchnie z Zuzla
wielkopiecowego i tfucznia kamiennego z licznymi wybojami, pofatdowaniami

| zaglebieniami, w ktdrych gromadzi si¢ woda deszczowa utrudniajgc ruch



rowerzystom, pojazdom samochodowym i maszynom rolniczym. W okresie
suszy po przejezdzie pojazdow tworzacy sie kurz jest ucigZlivy dla
uzytkownikow drogi i mieszkaricow zabudowari.

Przebudowa drogi zaprojektowana zostata w os/ i na szerokosci istniejgcej
- korony nie naruszajgc granic sgsiednich dziatek. Wykonanie robot budowlanych
polegac bedzie na robotach ziemnych w celu poszerzenia koryta jezdni do

5,0 m na dfugosci 50,0m, pogtebieniu koryta rozebranej jezdni w obrebie
SkrzyZowania z drogg powiatowq oraz oraz pogtebieniu rowu przed ufoZeniem
Zelbetowych rur Wipro 950 df. 65 m pod projektowang mijanke. W korycie i w
obrebie mijanki wykonana zostanie warstwa odcinajaca z piasku i podbudowa
doina i gorna z optymalnej mieszanki kruszywa famanego. Na pozostaftej
powierzchni istniejgcej nawierzchni, przekrdj poprzeczny zostanie wyrownany
optymaling mieszankg kruszywa tamanego i na catym przebudowywanym
odcinku zostanie ufoZzona warstwa scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej
zamknietej. Pobocza zostang uformowane z gruntu uzyskanego z wykopow i
 dowiezionego z ukopu. Projektowany odcinek posiada 1 zatamanie w planie
““wyokraglone tukiem kotowym z wszystkimi wymaganymi elementami
obliczonymi na podstawie tablic do tyczenia tukow M. Lipiriskiego.
Projektowana do przebudowy droga jest usytuowana na gruncie G1.

3. Przekroj normalny

Dla przebudowywanego odcinka A-B w km 0+000 — 0+570 projektuje sie
przekrdj jezdni jednostronny szer.3,5 m o przechyfce poprzecznej 2% w
Kierunku istniejgcego rowu. Na odcinku C-D przekrdj jezdni zaprojektowano
rowniez jednostronny szer. 3,5 m o przechyfce poprzecznej 2% z odplywem
wodly od posesji w kierunku pola. W obrebie skrzyZowania z drogg powiatowgq
na dtugosci 7,0 m i szer. 3,5 m naleZy rozebrac istniejgcq nawierzchnie i
pogtebic koryto, aby nawigzac sie wysokosciowo do jezdni drogi powiatowey.
Od km 0+520 do km 0+570 na dt. 50,0 m zaprojektowano poszerzenie jezdni
do szer. 5,0 m, a na dfugosci 63,0 m w km 0+000 — 0+063 zaprojektowano
mijanke szer.2,0m ograniczong od strony posesji betonowym kraweznikiem
15x30 ustawionym na fawie betonowej z oporem. Podbudowa w poglebionym
Korycie, poszerzeniu jezdni i mijance o powierzchni 217,5 m2 zaprojektowana
zostata z warstwy odcinajgcej z piasku gr. 10 cm , warstwy doinej z optymainej
mieszanki kruszywa famanego frakcji 0-63 gr.15 cm i warstwy gornej

Z optymalnej mieszanki kruszywa famanego frakcji 0-31,5 gr. 8cm.
zageszczonej do wspoftczynnika 1,0. Na pozostatej powierzchni projektuje sie
wyrownanie profilu poprzecznego istniejgcej nawierzchni optymaing mieszankg
kruszywa famanego frakcji 0-31,5 sredniej grubosci 15,0 cm w ilosci 396,4 m3
i zageszczenie do wspofczynnika 1,0. Pobocza szer.0,75 m o przechyice



poprzecznej wewnetrznej 8% i zewnetrznej 2% jak jezdnia nalezy uformowac z
gruntu uzyskanego z wykopu w ilosci 44,98 m3 i dowiezionego z ukopu w Hosci
126,47 m3. Kruszywo uZyte do podbudowy i wyrdwnania profilu poprzecznego
winno spetniac wymagania kategorii Gv w tabeli 6 normy PN-EN 13285 (skafa
magmowa o duzej wytrzymatosci). Na catej dfugosci przebudowywanej drogi
projektuje sie nawierzchnie szer.3,5 m i 5,0 m na dfugosci 50,0m oraz na
mijance jako warstwe scieralng z mieszanki mineralno-asfaltowej
Srednioziarnistej zamknietej AC11550/70 dla KR1 grubosci 5 cm o powierzchni
2860,0 m2. Na dfugosci planowanej mijanki projektuje sie ufoZzenie w
istniejacym rowie rur Zelbetowych Wipro #50 o catkowitej dfugosci 65,0 m
wraz ze sciankami czofowymi. Projektuje sie oznakowanie przebudowywanej
drogi znakami A-7-2 szt; D-1-2 szt; A-1 — 1 szt; A-2 = 1 szt; A-6b — 1sZL;

A-6¢ — 1 szt. Wszystkie materiaty uZyte do budowy oraz sposob wykonania
robot winny odpowiadac wymaganiom norm paristwowych.

"4, Niweleta

Niweleta przebudowywanej drogi nawigzana zostata do nawierzchni
przebudowywanego odcinka i do jezdni drogi powiatowej. Zaprojektowane
rzedne zapewniajg plynnosc ruchu, max. zmniejszenie robot ziemnych oraz
prawidfowy splyw wody deszczowej. Spadki podfuzne zaprojektowano zgodnie
Z normami,

5, Sposob wykonania robot ziemnych

Przebudowe drogi naleZy rozpoczac od rozebrania istniejgcej nawierzchni
nieulepszonej dt.7,0m i szer. 3,5 m w obrebie skrzyZowania z drogq
powiatowa. Roboty ziemne zwigzane z wykonaniem poszerzenia jezan,
pogfebienia koryta, pogtebienia rowu w celu ufoZenia rur Zelbetowych
Wipro #50 pod planowana mijankg w ilosci 44,98 m3 zostang wykonane
koparka podsiebierng z zuZyciem urobku na miejscu w celu wykonania
nasypu (pobocza) w ilosci 32,33 m3 , przewozem na dfugosci drogi w
ilosci 12,65 m3 i dowozem z ukopu urobku w nasyp (pobocza) w ilosci
126,47 m3. Uformowanie nasypu (poboczy) zostanie wykonane recznie
w ilosci 171,45 m3 z zageszczeniem ubijakami spalinowymi do
wspbtczynnika 0,98. Profilowanie dna wykopu naleZy wykonac recznie i
zagescic walcem statycznym do wspotczynnika 1,0.

6. Sposob odwodnienia



Odwodnienie powierzchniowe jezdni zapewnia sie przez nadanie wiasciwych
spadkow poprzecznych i podtuznych umozliwiajgcych szybki splyw wody poza
korone drogi do jednostronnego rowu z ktdrego odpfynie dalej do rowu

AaddiV And o

melioracyjnego.

7. Urzadzenia obce

Z przebudowywang drogq nie kolidujg urzadzenia obce. NaleZy ZWrocic uwage
na. zlokalizowane byc moze w pasie drogowym punkty osnowy geodezyjnej.
Prace w poblizu w/w punktow wykonywac recznie z zachowaniem szczegoinej
ostroZnosci, by nie uszkodzi¢ punktow. W przypadku uszkodzenia lub
zniszczenia w/w punktow wykonawca robot na wiasny koszt dokona ich

wznowienia.
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