
do proiektu przebudovvy drogi gminnei
til, Wodna i uI, Topolowa wŁubnicach

od km 0+000 do km 1+358
od km 0+000 do km 0+160

dł, l5l8 m

7, Dane oaóIne

PĘekt opracowano na zlecenie llruędu Gminy w Łubnicach w oparciu o

po,n,y,własne w terenie oraz Dzieinik llstaw Nr,43 z dnia 14 maja 1999 r,
-- ńoziorządzenie Ministra Transpottu i Gospodarki MorskiĘ z dnia 2 marca

1999r w sprawie warunków tecńnicmych, 1akin powinny 
-odp^owiadać 

drogi
jubficzne,i ich usytuowanie dta jezdni podatnych i gruntów GI oraz Wytyczne
,Pro1ektowania 

D;óg, Przyjęto następujące parametry techniczne dla
pĘektowanego odcinka:

szybkość pĘektowa - 30 km/h
szerokość jezdni - ,0 m i 3,5 m
szerokość korony . 4,5 _.Z0 m
obciązenie B0 KŃ/oś
przewidYwanY ruch - KR2
klasyfikacja drogi - D

2. Pzebieg trasY

Projektowany odcinek ut, Wodnej rozpoczyna się w |m 0+0!0 na krawędzi
jezdni bitumicznej drogi powiatówej wietiń - opatóv1l a kola w km 1+358 na

krawędzi nawierzchni_oirunicmei źbudowanej wcześniej od ul, Wodnej w km

0+B65 projektuje się przebudońę ut, Topotowej, która kończy się w km 0+!60

na krawędzi istniejącego bitumrcmego Ąazdu ńa drogę powiatową Radostów -

Łubnice, Cały oaćińet<pro1ercowanej przebudowy przebiega w terenie

równinnym j terro paóó,kowaĘm, otoęenie drogi stanowią pola uprawne.oraz

sporadyczne zabudońania' tńiejąca droga - ut, Wodna posiada na odcinku km

0+000 - 0+200 nawierzchnię , ióŻ,"go kruszywa gr, do lO^cm o zróznicowanej

szerokości 3 - 4,0 ffi, d ut, Tbpotowaha dł, t60m i szer, 3,0 m, Na pozostaĘm

odcinku ut. Wodnej występuje nawiezchnia gruntowa,



Na caĘm pro1ektowanym odcinku Występują wybojq tiI"ąt!ił..iliił:,,lvc, Lc,Iyl lI yluJę^L|g|IYq, lI,,, l ,Lr| ' , , , ,|., ]f IJLVFvJn,,.revJv, t7l-: iT,:^:, ':]. ' '}-. '  ;L.. i;,.|.

ngłębienia, w których gromadzi się woda deszczowa ufrudp!ąip "ruqr],
pójazdom samochodowym i maszynom ro|niczym,przebudowa 

drogi zapro1ektowana została w osi i na szerokości istniejącego
pasa drogowegó nie naruszając sąsiednicłl działek, Wykonanie robót,budowtańych 

botegać będzie na robotach ziemnych w wyniku, których
powstanió kop WraZ z uformowanymi poboczami, W korycie vvykonana
zostanie warstwa odcinająca z piasku oraz podbudowa dolna i górna z kruszywa
i mieszanki z kruszywa łamanego, Na caĘm odcinku zaprojektowano warstwę
ścieralną z mieszanki minera|no - asfaltowej średnioziarnistej zamkniętej,
ProJektowany odcinek posiada siedem załamań w planie wyokrąglonych łukami
koiowyni z wszystkimi wymaganymi elementami obliczonymi na podstawie
tabtic do tyczenia łuków M, Lipińskiego'
Zaprolektowana do przebudowy droga usytuowana iest na gruntach G2.

3. Ptzektói normalnv

Dta całego pzebudowwanego odcinka projektuje się pzekrój jezdni daszkouvy
szer' 5,óm,- ut, Wodna i szer, 3,5m - ut, Topolowa o przechyłce poprzecznej
2o/o ćl poboey szer, 1,0 m 6%, Podbudowa zaprojekto została z warstvvy
odcinającej z piasku gr, 10 cm, warstwy dotnej z kruszwa łamanego frakcji !3
gr' 6 ćm i warstwy górnei z mieszanki z kruszywa łamanego frakcji 0 - 31,5

br, fi cm. Szerokość podbudowy W ut. Wodnej vvynosi 520m a w Topolowej
3,z0m, Kruszywo ,a poan,dowę winno być ktasy i gatunku 2, Na całej długości
przebudowywanej drogi pro1ektuJe się nawierzchnię jako warstwę ścieralną z
mieszanki mineritno . asfaltowej średnioziarnistej o strukturze zamkniętej dla
ruchu R2 grubości 5 cm, Wszystkie materiały ażyte do budovvy oraz sposób
vvykonann robót winny odpowiadać vvymaganiom norm państwowych,

4, Niweleta

Niweleta przebudovvywanej drogi nawiązana została do istniejącej nawierzchni
bitumicznej na poeątku i końcu odcinka, nawierzchni ul, Topolowej oraz
nawierzchni na, przepuście, Zapro1ektowane rzędne zapewniają płynność ruchtt,
max. zmniejszenie robót ziemnych oraz prawidłovvy spłW wody deszczowej,
flpadki podłuzne zaprojektowano zgodnie z normami,

5, 9nosób wvkonania robót



;; :.i 
1.t. 

i .] i :ti'| *l' -]r }.:,,*'nłY :'ł. .li}'i;{i $
RoboĘ ziemne Związane z Wykonaniem koryta na szerokgś€i"j#dntti' ii:1.l{
u form owa n iem poboey Zosta n ą vvykona n e kopa rka m i @słębiemy,a i,*,,, *
Zuzyciem urobku na miejscu w ilości 44Ą2m3, pzewozem $b&wiaru l-v
arobku na długoki budowy w ilości 2,0m3 i odwozem nadmiaru urobku
w i|ości 1283 m3 na odkład. 9karpy wykopów w ilości 2366,15m2 i
nasypów w ilości 46,45 m2 zostaną wyprofilowane ręcznie.
lJ form owa n e pobocza zosta ną Za gęszczone u bija ka m i m ech a n iczn ym i,
Ilość robót ziemnych została obliczona tabelarycznie,

6, 1nosób odwodnienia

odwodnienie powierzchniowe jezdni zapewnia się przez nadanie właściwych
spadków popzecznych i podłuznych umozliwia1Ęcych szybki spływ wody poza
koronę gdzie wchłonie się w grunĘ |ub odpĘnie zaprojektowanymi rowami gł.
35 cm w km 0+500 do km 0+750 levvym rowem i w km 0+500 do km 0+BB5
prawym, Na datszym odcinku zaprojektowano rovvy gł. 50 cm lewostronny w
km 0+750.do km 1+082 i prawostronny w km 0+910 do km 1+082. Nadmiar
wody przez zapĘektowany pzepust g 60 dł, 12,5 usytuowany pod kątem 45 "
do osi drogi odpĘnie do rowu me|ioracyjnego, Na skrzyżowaniach dróg
nproJektowano przepusĘ a 40 w ce|u bezkolizyjnego przepĘwu wody, Zjazdy
na działki rolne szer. ZSm i vvyjątkowo Ę0m w rowach gł, 35 cm
zaprojektowano Z rur betonovvych g 30 a w rowach gł. 50 Cm z rur Q 40,
Na wierzch n ię na zjazda ch za p roje kto Wa no g ru n tową,

7. Utządzenia obce

W koronie drogi mieJścami usytuowany jest wodociąg, który nie koliduje
z projektowanymi robotami oraz znaki geodezyjnq których nie można
uszkodzić.

w spccFtności Dpg i Mostów


