do projektu przebudowy drogi gminnej
ul. Wodna i ul. Topolowa w tubnicach
od km 0+000 do km 1+358
od km 0+000 do km 0+160
dlt. 1518 m

1. Dane ogoine

Projekt opracowano na zlecenie Urzedu Gminy w tubnicach w oparciu 0
pomiary wiasne w terenie oraz Dziennik Ustaw Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r.
— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r w sprawie warunkow technicznych, Jjakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie dia Jjezdni podatnych i gruntow G1 oraz Wytyczne
Projektowania Drog. Przyjeto nastepujgce parametry techniczne dla ’
projektowanego odcinka:

szybkosc projektowa - 30 km/h
szeroko$c jezdni - 50mi3,5m
szerokos¢ korony  -4,5-7,0m
obcigzenie - 80 KN/os
przewidywany ruch — KR2
klasyfikacja drogi - D

2. Przebiegq trasy

Projektowany odcinek ul. Wodnej rozpoczyna sie w km 0+000 na krawedzi
Jjezdni bitumicznej drogi powiatowej Wieluri — Opatow a koriczy w km 1+358 na
krawedzi nawierzchni bitumicznej zbudowanej wczesniej. Od ul. Wodnej w km
0+865 projektuje sie przebudowe ul. Topolowej, ktdra Koriczy sie w km 0+160
na krawedzi istniejgcego bitumicznego zjazdu na droge powiatowq Radostow —
tubnice. Caly odcinek projektowanej przebudowy przebiega w terenie
réwninnym i lekko pagorkowatym. Otoczenie drogi stanowig pola uprawne oraz
sporadyczne zabudowania. Istniejgca droga — ul. Wodna posiada na odcinku km
0+000 — 0+200 nawierzchnie z roznego kruszywa gr. do 10 cm o zréZnicowanej
szerokosci 3 — 4,0 m, a ul. Topolowa na df. 160m i szer. 3,0 m. Na pozostatym
odcinku ul, Wodnej wystepuje nawierzchnia gruntowa.



Na calym projektowanym odcinku wystepujq wyboje, pofatdowania i ... .
zagtebienia, w ktdrych gromadzi si¢ woda deszczowa utrudniajac.ruch,
pojazdom samochodowym i maszynom rolniczym. o

Przebudowa drogi zaprojektowana zostata w osi i na szerokosdi istniejacego
pasa drogowego nie naruszajgc sqstednich dziatek. Wykonanie robot
budowlanych polegac bedzie na robotach ziemnych w wyniku, ktorych
powstanie koryto wraz z uformowanymi poboczami. W korycie wykonana
zostanie warstwa odcinajaca z piasku oraz podbudowa dolna i gorna z kruszywa
i mieszanki z kruszywa famanego. Na catym odcinku zaprojektowano warstwe
cieralng z mieszanki mineralno — asfaltowej srednioziarnistej zamknigteJ.
Projektowany odcinek posiada siedem zatamari w planie wyokraglonych fukami
kofowymi z wszystkimi wymaganymi elementami obliczonymi na podstawie
tablic do tyczenia tukow M. Lipiriskiego. ‘
Zaprojektowana do przebudowy droga usytuowana jest na gruntach G2.

3. Przekiroj normalny

Dla catego przebudowywanego odcinka projektuje si¢ przekrdj jezdni daszkowy
szer. 5,0m — ul. Wodna i szer. 3,5m — ul. Topolowa o przechytce poprzecznej
2% a poboczy szer. 1,0 m 6%. Podbudowa zaprojektowana zostata z warstwy
odcinajacej z piasku gr. 10 cm, warstwy doinej z kruszywa famanego frakcji 63
gr. 15 cm i warstwy gornej z mieszanki z kruszywa famanego frakcji 0 — 31,5
gr. 10 cm. SzerokosSc podbudowy w ul. Wodnej wynosi 5,20m a w Topolowej
3,70m. Kruszywo na podbudowe winno byc kiasy i gatunku 2. Na cafej dfugosci
przebudowywanej drogi projektuje sie nawierzchnie Jjako warstwe scieralng z
mieszanki mineralno — asfaltowej srednioziarnistej o strukturze zamknigtej dla
ruchu R2 grubosci 5 cm. Wszystkie materiaty uZyte do budowy oraz sposob
wykonania robdt winny odpowiadac wymaganiom norm paristwowych.

4. Niweleta

Niweleta przebudowywanej drogi nawigzana zostata do istniejgcej nawierzchni
bitumicznej na poczatku i koricu odcinka, nawierzchni ul. Topolowej oraz
nawierzchni na przepuscie. Zaprojektowane rzedne zapewniajq plynnosc ruchu,
max. zmniejszenie robdt ziemnych oraz prawidfowy splyw wody deszczowey.
Spadki podfuzne zaprojektowano zgodnie z normami.

5, Sposob wykonania robot



Roboty ziemne zwiazane z wykonaniem koryta na szerokoscijezanif .
uformowaniem poboczy zostang wykonane koparkami podsiebiernymi-Z- - .,
zuzyciem urobku na miejscu w ilosci 447,2m3, przewozem nadmiart! : -7
urobku na dfugosci budowy w ilosci 2,0m3 i odwozem nadmiaru urobku

w ilogci 1283 m3 na odktad. Skarpy wykopow w ilosci 2366,15m2 i

nasypow w ilosci 465,45 m2 zostanq wyprofilowane recznie.

Uformowane pobocza zostang zageszczone ubijakami mechanicznymi.

Ilos¢ robot ziemnych zostata obliczona tabelarycznie.

6. Sposob adwodnienié

Odwodnienie powierzchniowe jezdni zapewnia sie przez nadanie wiasciwych
spadkow poprzecznych i podtuznych umoZliwiajacych szybki splyw wody poza
korone, gdzie wchtonie sie w grunt, lub odpfynie zaprojektowarnymi rowami gt.
35 cm w km 0+500 do km 0+750 lewym rowem i w km 0+500 do km 0+885
prawym. Na dalszym odcinku zaprojektowano rowy gft. 50 cm lewostronny w
km 0+750-do km 1+082 i prawostronny w km 0+910 do km 1+082. Nadmiar
wody przez zaprojektowany przepust g 60 df. 12,5 usytuowany pod kqtem 45°
do osi drogi odpfynie do rowu melioracyjnego. Na skrzyzowaniach drog
zaprojektowano przepusty o 40 w celu bezkolizyjnego przeplywu wody. Zjazdy
na dziatki rolne szer. 7,5m i wyjatkowo 5,0m w rowach gf. 35 cm
zaprojektowano z rur betonowych @ 30 a w rowach gt. 50 cm z rur @ 40.
Nawierzchnie na zjazdach zaprojektowano gruntowa.

7. Urzadzenia obce

‘W koronie drogi miejscami usytuowany jest wodociag, ktory nie koliduje

z projektowanymi robotami oraz znaki geodezyjne, ktorych nie mozna
uszkodzic.
Rém towiriski
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