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do projektu przebudowy drogi gminnej
Wojcin — Ladomierz — Kol.Bolestawiec/Chroscin
od km 0+000 do km 2+223

df. 2223 m

1. Dane ogolne

Projekt opracowano na zlecenie Gminy tubnice w oparciu o pomiaty wiasne
w terenie oraz Dziennik Ustaw Nr.43 z dnia 149 maja 1999 r. — Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie dla jezdni podatnych i gruntow G1 ,Wytyczne Projektowania Drog
oraz Wytyczne Techniczne WT-1, WT-2, WT-4. Przyjeto nastepujgce
paramelry techniczne dla projektowanego odcinka:

szybkos¢c projektowa — 40 kmy/h
szerokosc jezdni — 4,0 m
szerokosc korony — 6,0 m
obcigzenie — 80 KV
przewidywany ruch — KR2
kiasyfikacia drogi — D

2. Przebieqg trasy

Projektowany odcinek rozpoczyna sie w km 0+000 na krawedzi jezdni
bitumicznej drogi powiatowej nr 4510F Wieluri —~ Opatow a koriczy sie w kim
2+223 na granicy gminy tubnice i Bolestawiec. Cafy odcinek projektowanej
przebudowy przeblega w terenie rowninnym. Otoczenie drogi stanowig pola
uprawne oraz zabudowania w Wdojcinie i w Ladomierzu. Istniejaca droga
posiada nawierzchnie z Zuzla wielkopiecowego i tucznia wapiennego df. 1500m
z licznymi wybojami, pofatdowaniami i zagtebieniami, w ktdrych gromadzi sie
woda deszczowa utrudniajgc ruch pojazdom samochodowym i maszynom
rolniczym. W okresie suszy po przejeZdzie pojazdow tworzacy sie kurz jest
ucigzlivy dla mieszkarnicow wspomnianych miejscowosci.

Przebudowa drogi zaprojektowana zostata w osi i na szerokoscr istniejgcej
korony nie naruszajac granic sgsteanich dziatek. Wykonanie robot budowlarnych
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polegac bedzie na robotach ziemnych zwigzanych z wykonaniem rowow
drogowych, koryta dla poszerzenia podbudowy i na cafej szerokosci jezdni,
uformowaniem poboczy, zjazdow do posesji [ na pola. W koryc:e wykonana
zostanie warstwa odcinajaca z piasku oraz podbudowa dolna i gorma z
mieszanki z kruszywa famanego i warstwa scieralna z mieszanki mineralno-
asfaltowej zamknietej. Na odcinku istniejacej nawierzchni nieulepszonej
zostanie wyrownany profil poprzeczny podbudowy kruszywem famarnym oraz
wykonana gorna warstwa podbudowy | warstwa scleralna z mieszanki
mineraino — asfaltowej zamknietej. Pobocza zostang utwardzone mieszankq z
kruszywa famanego. Projektowany odcinek posiada 7 zatamari w planie
wyokraglonych fukami kofowymi z wszystkimi wymaganymi elementami
obliczonymi na podstawie tablic do tyczenia fukow M. Lipiriskiego.
Projektowana do przebudowy droga jest usytuowana na gruncie G2.

3. Przekroj normalny

Dia przebudowywanego odcinka w km 0+000 — 2+223 projektuje sig przekrdj
Jezdni jednostronny szer.4,0m o przechyice poprzecznej 2% skierowanej na
prawg strone. Przechytke prawego pobocza projektuje sie wielkosci 5% a
lewego tak jak jezdni. Na odcinku 0+000 — 0+020 i 1+500 — 2+223 w
wykonanym korycie podbudowa zaprojektowana zostata z warstwy odcinajacej
7 piasku gr. 10 cm, warstwy dolnej z mieszanki z kruszywa famanego frakcji 0-
63 gr. 15 cm i warstwy gornej z mieszanki z kruszywa famanego frakcif 0-31,5
gr. 8 cm. Na odcinku od km 0+000 do km 0+020 naleZy rozebrac istniejgca
nawierzchnie nieulepszong i pogtebic koryto. Na odcinku 0+020 — 1+500
projektuje sie wyrownanie profilu poprzecznego istniejgcej nawierzchini
mieszanka z kruszywa famanego frakcii 0-31,5 w ilosci 165,85 m3 i wykonanie
gornej warstwy podbudowy gr. 15 cm z mieszanki z kruszywa famanego frakcji
0-31,5. W celu uzyskania projektowanej szerokosci jezdni zachodzi koniecznosc
lewostronnego poszerzenia istniejgcej podbudowy w km 0+350 - 1+000 d.
650m o 0,5m a w km 1+100 — 1+500 df. 400m o 1,0m. Powierzchnia
poszerzenia wynosi 800,0 mZ2. Konstrukcia podbudowy jak w korycie w km
0+000 — 0+020 i 1+500 — 2+223. Pobocza szer. 0,5m nalezy utwardzic
mieszanka z kruszywa famanego frakcji 0-63 gr. 15 cm. Kruszywo uzyte do
podbudowy i utwardzenia poboczy winno byc kategorii Gv jak w tablicy 6 WT-4
normy PN-EN 13285, Na cafej diugosci przebudowywanej drogi projektuje st
nawierzchnie jako warstwe scieralng z mieszanki mineralno-asfaltowej
Srednioziarnistej zamknietej AC11550/70 dla KR2 grubosci 4 cm. Wszysikie
materialy uzyte do budowy oraz sposcb wykonania robot winny odpowiadac
wymaganiom norm panstwowych.



4. Niweleta

Niweleta przebudowywanej drogi nawigzana zostata do istniejqcej nawierzchni
bitumicznej drogi powiatowej nr.4510F oraz nawierzchni przebudowywanego
odcinka. Zaprojektowane rzedne zapewniajq plynnosc ruchu, max. zmuniejszenie
robot ziemnych oraz prawidfowy splyw wodly deszczowej. Spadki podfuzne
zaprojektowano zgodnie z normanmi.

5, Sposob wykonania robot ziemnych

Roboly ziemne zwigzane z wykonaniem koryta na szerokosci jezdn, na
poszerzeniu,na poboczu, wykopaniu rowow, wykonaniu przepustow

i studni wigczeniowych zostanq wykonane koparkq podsiebierng z
zuzyciem urobku na miejscu w celu wykonania nasypu (formowania
poboczy)w flosci 1047,4 m3, przewozem na dfugosci drogi z
whudowaniem w nasyp w ilosci 166,5 m3 i w nawferzchnie zjazdow do
pol w flosci 215,7 m3 oraz odwozem nadmiaru urobku na odktad w ilosci
601,05 m3. Uformowanie nasypu zostanie wykonane mechanicznie z
zageszczeniem ubijakami spalinowymi. Profilowanie dna koryta nalezy
wykonac rowniarkg i zagescic walcem statycznym. Na poszerzeniu dno
koryta nalezy wyprofilowac recznie i zagescic ubijakami spalinowymi. W
obrebie zaprojektowanego przepustu na skrzyZowaniu z drogq
powiatowq nalezy pogtebic o 0,4 m row odprowadzajacy wode z korony
drogi rowniez koparkq podsiebierng z odwozem urobku na odktad w
ilosci 16,0 m3. Skarpy i dno rowow zostang wyprofilowane recznie w
ilosci 7731,5 m2. Ilosc robot ziemnych zostata obliczona tabelarycznie,

6. Sposob odwodnienia

Odwodnienie powierzchniowe jezdni zapewnia sie przez nadanie wiasciwych
spadkow poprzecznych i podfuznych umoZliwiajacych szybki sptyw wody poza
korone drogi, gdzie wchionie sie w grunt lub oaptynie wykonanymi rowami
przez zaprojektowany przepust 2 60 z Zelbetowych rur Wipro df.9,0 m w km
1+815 do rowu melioracyjnego. Projektuje sie row drogowy prawostronny od
km 0+070 do km 2+223 oraz lewostronny od km 0+712 do km 1+815. Ze
wzgledu na brak miejsca na wykonanie rowu od km 0+000 do km 0+070
zaprojektowano kolektor deszczowy z rur Zelbetowych 2 40 wraz z dwiema
studniami wiaczeniowymi | dwiema studzienkami sciekowymi, ktory ma zadanie
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odprowadzic wode z prawostronnego rowu drogowego do rowu drogf |
powiatowej i odwodnic na tym odcinku korone projektowanej drogi. W km
0+070 od strony rowu kolektor zostanie ograniczony sciankg czotowa .

W rowach na zjazdach zostang utozone Zelbetowe rury Wipro @ 40 w ilosci
357,0 m. Na skrzyzowaniu z droga powiatowq zaprojektowano przepust 2 40 z
zelbetowych rur Wipro df. 13,0 m wraz ze sciankami czofowymi w celu
bezkolizyjnego przeplywu wody rowem drogi powiatowey.

7. Urzadzenia obce

Z przebudowywang drogg na pewnym odcinku koliduje linia telefoniczna
poprowadzona srodkiem jezdni oraz przy jej krawedzi. Na przebudowywanym
odcinku znajdujq sie rowniez punkty osnowy geodezyjnej oznaczone na mapie
numerami: 231549,231550,231551,231552,231553,231554. Prace w poblizu
w/w punktow wykonywac recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci, by
nie uszkodzic punktow. W przypadku uszkodzenia lub zniszczenia w/w
punktow inwestor na wtasny koszt dokona ich wznowienia. Dno rowu
poprowadzic tak, aby stupy energetyczne byly zlokalizowane w skarpie
wewnettznej lub zewnetirznej rowu.
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Tabelaryczne obliczanic robadt ziemnych
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Tabelaryczne obliczenie powierzchni p/qﬁfdwqﬁ@ '. lrol
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Szerokosé Srednia szerokosé | Odleglosc Powrerzchnia
Kim przekroju przekroju Przekroju poprzecznego
przekroju 7 Iy " N w N
poprzecznego
mertrol metrow m metrdw kwadratowych
1 2 3 4 5 6 7 8
0+000 0 O
0 0,6 5 0 S0
0+005 0 1.2
0 A2 15 0 A8.0
0+020 0 2
09 0,9 50 45,0 45,0
0+070 1.8 0.6
N85 0.5 50 555 A5:0
0+400 49 04
1,8 0,75 A00 A180.0 75,0
0+200 17 A4
2.0 0.9 100 200,0 90,0
0+300 2.3 0,7
2,35 | 055 50 AATS 215
0+350 |24 |04
s 0,7 50 A25,0 55,0
O+ 400 2.6 1.0
265 |43 A00 2550 1300
0+500 2.5 416
205 | A6 100 2050 A160,0
0+600 N6 A6
4195 |09 100 4195,0 90,0
0+700 25 |82
Bab | 4 A2 40,2 24
0+ 712 4h |02
3,75 | 0,45 88 HA00 596
0+800 X 0.7
2,865 | 0,95 A00 2650 950
0+3900 2.6 4.2




1 g 3 4 5 8
- 24 | a2 | 2400 | A200
J+000 |22 |42 | |
245 | 405 A00 245,0 1050
N+A00 2.7 0,9
2.1 1.6 A00 2400 N60,0
N+2.00 1.6 2.5
A4 2,25 | A00 N40,0 2250
A+ 300 A3 2.2
1,3 |225 |400 1200 | 2250
AN +400 A5 2.3
455 [2,35 |A00 A550 | 2350
A+500 | /A.8 2.4
1,9 2,25 A00 490,0 225,0
A +600 20 21
2,55 | A5 A00 2 %50 AS0.0
A+T700 2,7 |09
4,35 | 20 100 | /350 | 200,0
A+800 0 3/
0 265 | 415 O 265,0
N+815 0 2
1,25 | A4 g5 N06 3 A198,0
A+900 25 Op
245 | 0,8 100 245,0 80,0
2+000 2.4 4.0
1.9 A4S A00 A90,0 N15.0
2+400 N4 A3
2.0 065 55 A40,0 46,6
2+455 26 o4
275 | 63 45 1238 | 135
2+200 2.9 0.2
2.6 0,2 25 598 4.6
2%225 1235 102
Razem :| 454840 | 54109,80
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Tabelaryczne obliczenie poszerzenia podbudowy

Szer. poszerzem’c.r Srednia szer. posz. Odlegt - Powierzchnia
Kilometraz PiEs Raze
Lewego | Prawego | Lewego | Prawego m Lewego | Prawego
mn 7] m m mé mé L
mée
0+ 300 0 0
0,25 100 | 25 25
0+400 |05 | 0
0,5 4100 | B0 50
0+500 |05 | 0O
05 100 | 50 50
0+600 |05 |0
0% 400 | 50 50
O+700 0,5 |0
: 0,5 400 | 50 50
0+800 |05 |0
0,5 100 | 50 50
0+r900 |05 |0
0.5 100 | 50 50
A+000 |05 | O
015 100 | 75 5
A+400 | 40 | O
4,0 400 | 100 A00
1+4200 | 1.0 0
1,0 100 {100 A00
A+300 | 1,0 0
1.0 A00 | 100 A00
A+400 | 4.0 | O
/ 1,0 A00 {100 4100
A+500 | 4.0 0
Ro;em:Boolo
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Tabela wyrownania profilu pap?ieit‘}h;é‘g;bj-‘ RUSZOV

K, Szerokos<é Grubos¢ Powierzch | spednia | Dlugosé| Objetosé
przekroju | nawrerzchni wyrdwnania .| powierzch | odcinka | wyrdwnania
poprzeczn m m przekroju ‘ m m3

L P L os P me przekroju

mé

0+020 | 2.0 2,0 (004] O 0 0,04

0,065 | 80 520

0+100 2.0 20 003510030 |0,09

0,075 | 43 %25

0+/43 | 20 | 20 |002]002|0 | 0.06

0,49 20 3,80

0+463 | 2,0 20 0461008 |0 | 0,32

027 &7 999

0+200 | 20 |20 (040|006 |0 0,22

0.27 N/ 297

0+ 241 2,0 2.0 016|008 |0 |0 32

0,205 20 L, A0

0+2%34 | 2,0 20 0030030 |009

0095 |69 |656

0+200 | 20 |20 |004[003|0 |00

0,08 100 8,00

0+400 | 1,5 20 (006|004 |0 0,06

0,195 100 | 19,50

0+500 | 4.5 20 |046 1042 | O 0,55

0,25 |400 | 2500

0+600 | A5 |20 [0 007 |005]0,47

0,185 |400 | 1850

0+700 | A5 |20 |0 [007 |oog]|0.20

W Vi A00 44,00

1

0+800 A5 |20 |oo4lood |0 |002

0,045 | 400 450

0+900 |45 |20 |[006|0 002|007

o5 100 750

1+000 | 4,5 20 |004]|0 1005(0,08

0,055 | A00 550

A+A00 | A0 20 0030 [001]1003%

0,05 100 5,00

1+200 | A0 |20 [005]|003|0 |007

0,06 A00 6,00




A1+300

1,0

2.1

0,03

0,02

100

6,50

A+400

A0

2,0

0,06

003

A00

1%,0

A+500

4,0

2.0

042

0,08
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Tabelaryczny wykaz proj ektowanycl’l Z_]aZdOW W
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kilometraz dlugos¢ szelokosc powierzch. kllometlaz\ dhlgosc I szemkosc \powwmch.
m m m?2 m m m?2
77771777 2 _ i 3 4 5 6 7 8 B
Or 747 | T.0 15 |05 [0rd50 50 | 25 | 425
01800 50 | 20 | 100 |0+306| 50 | 20 | 400
01625 10 | 20 | MO |0¢368 70 45 405
0691 | 50 | 20 | 100 [0+435] 50 | 20 400
0+9%%| 70 | 25 | 175 o473 70 | 25 | ATS
0+972| 70 | 20 | 140 0530 70 | 25 | 475
1026 70 | 20 | 40 |o4581] 50 | 25 | 425
053] 70 | 20 | 440 |0+63L4| 70 | 25 | 475
1084 | 50 | 20 | 400 o708 70 | 25 | 475
A5k 70 20 | Ao |0+787| 70 | A5 | 105
12261 70 | A5 | 405 04884 | 70 | 2.0 | 44O
1295 70 | 45 | 105 |ovdhg| KO | 20 | 400 |
m365| 70 | 45 | o5 lovags| 50 | 20 | 400
bk | 70 | 46 | 405 4036 70 | 20 | A40O
508! 70 | 20 | Mo [A+08T7| 70 | 25 | 4TS5
M572.| 50 | A5 75 4462 7o | 20 | A4O
1+595] 50 | 20 | fjoo 1224 | 70 | 20 | 4k
Av6oh| 70 | A5 | des (4288 70 | 26 | 44O
(+7271 70 | A5 105 [1+364 | 70 | 25 | 475
1764 | 70 | A5 405 [Ark25 ] 70 | 25 N75
AHBO6 50 | A5 75 |Aek68 | 70 | 20 | 44O
rozem i L8l 2405 [4e500 | 50 | 25 | 425
| 135 | M523 50 | 25 | 425
R | 1 1594 | 10| 2,0 | 140
T 0! 70 | 2.0 | ALO
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R o 4*"82 7 ZO 2.,/6- B 4&.0
o 70 25 | 75
- 1925 | 70 20 | 440 |
. - . 1+966 | 70 20 N4.0
— 24010 | 70 | 20 | M40
- 2048 | 70 | 25 | 475
B 2{_/{02 70 20 A0
2+156 | 70 20 | M40
24173 | 70 20 / Z_*'O
26x7=482] /
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Zestawienie projektowanych znakow drogowych

E-17a Ladomierz -2 szt
£ - 17a Wdjcin - 15z1.
E-18a - 3 szt
D-42 -1szt
D-43 -1szt
A-7 -1szt
A-1-25zt
A-2 -2szt
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